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Die Erfindung betrifft ein Scharnier mit doppelter 
Schwenkachse und einem Scharnierband, das an 
seinen beiden Enden an jeweils einem Scharnierteal 
drehbar angelenkt ist und zwei federnde Sperren auf- 
weist, die jeweils zwischen dera Schamierband und 5 
einem der beiden Scharnierteile wirken und deren 
Starke so aufeinander abgestimmt ist, dafi beim Off- 
nen und Schliefien des Flugeis die Schwenkbewegung 
zuerst nur zwischen dem Schamierband und dera 
einen Scharnier teii und dann zwischen dem Scharnier- 10 
band und dem anderen Schamierteil erfolgt. 

Bei einer bereits bekannten derartigcn Offcnhalte- 
vorrichtung ist das eine Scharnierteil zv.nschen' zwei 
Endstellen frei beweglich. In diesen Endstellungen ist 
zwar ein Anschlag vorgesehen, aber eine Festlegung 15 
des Flugeis in einer dieser Stellungen ist nicht mog- 
lich, es wird nur ein Scharnierarm in der urn 90° 
geoft'neten Stellung arretiert. Ein Flugel.mit dieser 
Vorrichtung kann also, beispielsweise unter Wind- 
einwirkung, hin- und herpendein. Ferner ist zum ao 
Schliefien dieses Flugeis ein erheblicher Kraftauf- 
wand erforderlich, denn eine Anschlagflache liegt 
nahezu parallel zum zugehorigen Stoflelende, wo- 
durch sich der StoBel nur schwer aus der Rast- 
stellung durch eine Schwenkbewegung des Flugeis 35 
herausdrehen lafit. Als nachteilig bei dieser Vorrich- 
tung ist weiterhin zu nennen, daB der StoBel und die 
Stoflelfuhrung sorgfaltig bearbeitet werden miissen, 
urn einen schnellen Verschleitf und ein Verklemmen zu 
verhindem. 3© 

Weiterhin ist eine Offenhaltevorrichtung bekannt,. 
bei der ein zugfederbelastetes Kniegelenk funf Dreh- 
punkte aufweist, die genau aufeinander abgestimmt 
sein miissen, urn in einer Totpunktlage des Scharniers' 
die Kraft der Feder unwirksam zu machen, weil nur 35 
dann ein einwandfreies Funktionieren der Vorrich- 
tung sichergestellt werden kann. Aus dieser Anord- 
nung ergeben sich fur die Herstellung und den Einr 
bau, besonders da es sich urn ein Massenprodukt 
handelt und auch wegen des hohen Verschleifles, 40 
wesentliche und klar erkennbare Nachteile, 

Ziel der Erfindung ist es, ein Turscharnier zu 
schaffen, das die oben geschilderten Nachteile ver- 
meidet. Zusatzlich zum kraftschliissigen wird durch 
die Erfindung auch noch ein formschitisstges OfFen- 45 
halten der Tur erreicht. 

Die gestellte Aufgabe wird von der Erfindung da- 
durch geldst, dafi jede Sperre- einen Hcbel aufweist, 
der unter Federdruck urn einen feststehenden Bolzen 
schwenkbar ist, und dafl an dem Hebel eine kurven- 50 
formige Fuhrungskante vorgesehen ist, die an einem 
Gegenlager des S charni erb andes , beispielsweise einer 
Rolle, entlanggleitet. 

Ausfuhrungsbeispieie der Scharniere nach der Er- 
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findung sind im folgenden beschrieben und in der 
Zeichnung dargestellt. In der Zeichnung zeigt die 

Fig. 1 die Ruckansicht eines Lieferwagens, bei 
dessen Ruckwandtiir zwei Fliigel am Wagenkasten mit 
Scharnieren mit doppelter Drehachse nach der Erfin- 
dung angeschlagen sind, wobea der cine Fliigel in ge>- 
schlossener Stellung und der andere Fliigel in vol! 
geofifneter Stellung dargestellt ist, die 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines Tur schar- 
niers rait doppelter Drehachse in der Stellung, die das 
.Scharnier bei geschlossener Stellung einnimmt, in 
vergroS extern MaBstab, die 

Fig. 3 erne Draufsicht auf das in der Fig. 2 darge- 
stelltc Scharnier, das die Teiie bei teilweise geoffneter 
Tur veranschaulicht, in vergroBertem Maflstab, die 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die in der Fig. i durch 
die Linie 3-3 angedeutete Ebene in vergroBertem 
Mafistab und die 

Fig. 5 eine Ansicht ahnlich der in Fig. 4, die ein 
abgeandertes Turscharnier veranschaulicht. 

Die Fig. 1, 2 und 3 der Zeichnung zeigen einen 
Lieferwagen 10 mit einer Ruckwandtur mit zwei 
Fliigeln 12 und 14, die mit oberen und unteren Schar- 
nieren 16 und 18 schwenkbar am Wagenkasten ange- 
schlagen sind, wobed der Fliigel 12 in voli geoffneter 
Stellung und der Flugel 14 in geschlossener Stellung 
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dargestellt ist. Die obcrcn und unteren Scharniere 
haben gleichartigen Aufbau, daher wird .nur das 
untere Scharnier beschricbcn. 

Das erste Scharnierteil besteht aus einera Kasten 
20 rait einer oberen Wand 22 und einer unteren Wand 5 
24, die durch cine lotrechte, in der Zeichnung nicht 
dargesteilte Wand verbunden sind und die Befesti- 
gungsflansche 26 und 28 aufweiseu, die langliche 
Schlitze 30 und 32 haben. Der Scharnicrkasten 20 ist 
im Turpfosten 34 des Wagenkas tens (zu vgl. Fig. 3) io 
mit Bolzen 36 befestigt, die gut in die Schlitze 30 und 
32 pass en. Da die Schlitze 30 und 32 langlich sind, 
kann der Schamierkasten 20 am Wagenkastenpfosten 
richtig angepaBt werden. In dem Schamierkasten 20 
ist mit einem Bolzen 40, der fest in der oberen und 15 
uuterea Wand des Scharnierkastens sitzt und dort 
nach dem Einbau an seinen Enden vernietet ist, ein 
doppelschivanenhalsformiges Scharnierband 38 (zu 
vgl. Fig, 3) drehbar angelenkt. Ein Bolzen 42, der in 
ahnlicher Weise wie der Bolzen 40 im Scharnier- so 
kasten 20 festgemacht ist, tragt einen an ihm dreh- 
baren Hebel 44, der einen Flansch 47 und eine kurven- 
formige Fiihrungskante 46 aufweist, die eine Kerbe 
48 hat. Eine Zugfeder 49 ist mit ihrem einen Ende 50 
in eine Kerbe 52 in der oberen Wand 22 des Schar- as 
nierkastens eingehangt, wahrend ihr anderes Ende 54 
an dem Flansch 47 eingehangt ist. Die Feder 49 halt 
den Hebel 44 gegen einen Anschlag in Form einer 
Rolle 56, die auf der Oberkante des Scharnierbandes 
38 in der Nahe der Drehachse des Scharnierbandes 30 
38, an dem Bolzen 40, drehbar gelagert ist Bei 
einer Schwenkbewegxmg des Scharnierbandes 38 urn 
den Bolzen 40 bewegt sich die Rolle 56 an der kurven- 
forrnigen Fiihrtingskante 46 des Hebels 44 entlang, da 
die Rolle 56 und das Scharnierband 38 durch die 35 
Feder 49 dauernd gegeneinandergezogen werden. Der 
Bolzen 42 dient auch als Begrenzungsanschlag, und 
zwar dann, wenn das Scharnierband 38 und der Ttir- 
flugel 12 in eine Stellung geschwenkt sind, die einer 
teilweisen Offnung der Tur entspricht, wie weiter 40 
unten beschrieben ist. 

Das zweite Scharnierteil besteht aus einem Kasten 
58 mit einer oberen Wand 60 und einer unteren Wand 
62, die durch eine lotrechte Wand 64 verbunden sind, 
und hat Befestigungsflansche 66, 68 und 70 mit lang- 45 
lichen Schlitzen 72. Der Scharhierkasten 58 ist an 
einem Verstarkungsblech 74 des Turfltigels 12 mit 
Bolzen 76 befestigt, die in die Schlitze 72 passen. 
Durch die langHchen Schlitze 72 ist der Schamier- 
kasten 58 mit Bezug auf das Verstarkungsblech 74 so 
nachstellbar. Das andere Ende des Scharnierbandes 
38 ist in dem Schamierkasten 58 durch einen Bolzen 
78 drehbar gelagert, der durch die obere und untere 
Wand des Scharnierkastens 58 hindurchgeht und 
dessen Enden darin nach dem Einbau vernietet sind. 55 
An einem Bolzen 80, der in ahnlicher Weise wie der 
Bolzen 78 in dem Schamierkasten 58 befestigt ist, ist 
ein Hebel 82 drehbar gelagert, der eine kurvenformige 
Fultrungskante 84 mit einer Kerbe 86 aufweist, Eine 
Feder 88, deren eines Ende in eine Kerbe 90 in der 60 
oberen Wand 60 des Scharnierkastens 58 und deren 
anderes Ende in einen Flansch 92 des Hebels 82 ein- 
gehangt ist, zieht den Hebel 82 gegen eine Rolle 94, 
die in der Nahe der Scharnierbanddrehachse 78 dreh- 
bar auf der Oberkante des Scharnierbandes 38 ge- 65 
lagert ist. Bei einer Schwenkbewegung des Turflugels 
* um die Drehachse 78 des Scharnierbandes 38 lauf t die 
Rolle 94 an der kurvenformigen Fiihrungskante 84 des 
Hebels 82 entlang, da der Hebel 82 und die Rolle 94 
durch die Feder 48 dauernd gegeneinandergezogen 70 



werden. Der Bolzen 80 dient, wie im folgenden be- 
schrieben ist, als Begrenzungsanschlag, und zwar 
dann, wenn das Scharnierband 38 und der Turnugel 
12 so weit bewegt worden sind, dafl die Tur teilweise 
geoffnet ist Ein in dem Schamierkasten 58 in ahn- 
licher Weise wie der Bolzen 80 befestigter Bolzen 96 
dient, wie weiter unten beschrieben ist, als Begren- 
zungsanschlag fur die vol! geoffnete Stellung des Tur- 
flugels, Daraus ergibt sich, da8 jeder der beiden 
Schamierkasten 20 und 58 im wesentlicheu gleicher 
Konstruktion ist, mit der Ausnahme, dafl der zweite 
Schamierkasten 58 den festen Anschlagbolzen 96 zu- 
satzlich aufweist. 

Aus der Fig. 2 ist ersichtlich, dafi bei geschiossencr 
Tur die Rolle 56 an der kurvenformigen Fiihrungs- 
kante 46 des Hebels 44 in der. Nahe des freien Endes 
des Hebels 44 anliegt und dafl dabei die Rolle 94 in 
der Kerbe 86 des Hebels 82 liegt, wobei die Feder 49 
den Hebel 44 gegen die Rolle 56 zieht und die Feder 
9& den Hebel 82 gegen die Rolle 94 zieht Wenn die 
Tur teilweise geoffnet wird, dreht sich das Scharnier- 
band 38 um den Bolzen 40 und bewegt sich aus der 
in der Fig. 2 gezeigten Stellung in die in der Fig. 3 
dargesteilte Lage. Bei dieser Bewegung des Schar- 
nierbandes 38 lauft die Rolle 56 an der Kante46 des 
Hebels 44 entlang und tritt dann in die Kerbe 48 ein, 
wenn das Scharnierband 38 an dem Bolzen 42 an- 
schlagt, der die weitere Schwenkbewegung des Schar- 
nierbandes 38 um den Bolzen 40 begrenzt. Das beira 
vorhergehenden Schiiefien der Tur erfolgte Eintreten 
der Rolle 94 in die Kerbe 86 verhindert jede Schwenk- 
bewegung des Tiirflugels 12 um die Drehachse 78, 
wenn das Scharnierband. in die in Fig. 3 dargesteilte 
Lage bewegt ist, und zwar weil mehr Kraft erforder- 
lich ist, um die Rolle 94 aus der Kerbe 86 herauszu- 
bringen, als erforderlich ist, um die Rolle 56 an der 
Fiihrungskante. 46 des Hebels 44 entlangzubewegen 
und in Eingriff mit der Kerbe 48 zu bringen. 

Wenn der Flugell2 in die in der Fig. 3 dargesteilte, 
teilweise geoffnete Stellung. gebracht ist, liegt das 
Scharnierband 38 an dem Bolzen 42 an, wodurch jede 
weitere Bewegung des Scharnierbandes 38 aus dem 
Wagenkasten heraus Wanglaufig verhindert ist. Der 
Eingriff. der Rolle 56 in die Kerbe 48 behindert nach- 
giebig die Bewegung des Scharnierbandes 38 in den 
Wagenkasten hinein. Der Anschlag des . Scharnier- 
bandes 38 an dem Solzen 80 verhindert eine Ein- 
wartsbewegung des Tiirflugels mit Bezug ' auf das 
Scharnierband 38 um die Drehachse 78, wahrend der 
Eingriff der Rolle 94 in die Kerbe 86 nachgiebig die 
weitere Offnungsbewegung des Turflugels mit Bezug 
auf das Scharnierband verhindert. Auf diese Weise 
ist eine positive, aber nachgiebige Offenhaltewirkung 
des Turflugels 12 . in seiner teilweise gedffneten Stelr 
lung gegeben. : 

Wird der Turnugel aus der in der Fig. 3 dargestell- 
len, teilweise geoffneten Stellung weiter in die. vol! 
geoffnete Stellung bewegt, die in der Fig. 4 dargestellt 
ist, so. bleibt das Scharnierband 38 stehen, und der 
Turnugel dreht sich urn .seine Achse78. Wie bereits 
oben beschrieben ist, wird die SchiieBbewegung des 
Scharnierbandes 38 durch den Eingriff der Rolle 56 in 
die Kerbe 48 nachgiebig behindert; die weitere Off- 
nungsbewegung des Scharnierbandes 38 um den Bol- 
zen 40 uber die in der Fig. 3 dargestellten Lage hinaus 
wird endgultig- durch den Anschlag an dem Bolzen 42 
verhindert. Um daher den Turfliigel bis in seine voll 
geoffnete Lage zu offnen, raufl so viel Kraft ange- 
wendet werden, dafl die Rolled aus der ICerbe86 
heraustritt und langs der kurvenformigen Fuhrungs- 
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kante 84 des Hehcls 82 entlanglauft, wo sie dann in 
der Nahe seines freien Endes, wie in der Fig. 4 dar- 
gestellt ist, zur Ruhe kommt. 1st die Tur ganz geoff- 
net, so schlagt das Scharnierband 38 an dem Bolzen 
96 an, der eine weitere Offnungsbewegung des Tiir- 5 
fiugels endgiiltig verhinderl, so dafl die Rolte 94 sich 
tiicht iiber die Kante des Hebeis 84 hinausbewegen 
kann. , 

Bei ganz geoffneter Tiir ist die Offenhaltewirkung 
des Scharniers gering im Vergleich zu der starken, xo 
aber nachgiebigen OfTenhaltewirkung des Scharniers 
bei teilweise geoffneter Steliung der Tiir. Diese 
geringe Offenhaltewirkung genugt aber, urn die Tiir 
in dieser Lage zu halten, es sei deuii, daJB gemigend 
Kraft aufgewendet wird, urn die Tur in ihre teilweise 15 
geoffnete Steliung zuruckzubiingen, wo durch den 
Eingriff der Rolle 94 in die Kerbe 86 eine starke, aber 
nachgiebige Offenhaltewirkung auftritt, die wesentlich 
groBer ist. Die Scharnierachsen, und zwar sowohl der 
Bolzen 40 wie der Bolzen 78, konnen zur Lotrechten 20 
geneigt sein, und diese Neigung der Drehachsen ent- 
weder des oberen oder des unteren Scharniers oder 
beider Scharniere triigt dazu bei, die Offenhalte- 
wirkung der Tur bei voll geoffneter Tiir zu ver- 
starken. *5 

Wenn die Tiir aus ihrer voll geoffneten Steliung in 
die teilweise geoffnete Steliung gebracht wird, findet 
keine Bewegung des Scharnierbandes um die Dreh- 
achse 40 start, da eine groBere Kraft erforderlich ist, 
um die Rolle 56 aus der Kerbe 48 heraustreten zu 30 
lassen, als diejenige, die notig ist, um die Rolle 94 _ 
langs der kurvenformigen Fiihrungslcante 84 des 
Hebeis 82 entlangzubewegen, bis sie in die Kerbe 86 
eintritt Wenn die Tur aus der teilweise geoffneten 
Steliung ganz geschlossen wird, muB gemigend Kraft 35 
auf den Tiirnugel ausgeubt werden, um die Rolle 56 
aus der Kerbe 48 herauszubringen. Die Rolle 56 be- 
wegt sich dann langs der kurvenformigen Fuhrungs- 
kante 46 des Hebeis 44 und nimmt dann ihre Steliung 
in der Nahe seines freien Endes ein, wenn die Tiir,. 40 
wie in der Fig. 2 dargestellt ist, vollstandlg geschlossen 
ist Dabei ist eine Schwenkbewegung des-Turflugels 12 
um die Achse 78 durch den Anschlag des Bolzens 80 
an dem Scharnierband 38 zwangschhlssig verhindert. 

Das in der Fig. 5 der Zeichnung dargestellte Schar- 45 
nier ist mit dem oben beschriebenen Scharnier gleich, 
mit der Ausnahme, daB der Hebel 82 eine verfaaltnis- 
mafiig flacbe Kerbe 98 in der Nahe seines freien 
Endes aufweist, so dafi dann, wenn die Tur in voll 
geoffneter Steliung ist, die Offenhaltewirkung des 50 
Scharniers groBer ist als die Offenhaltewirkung des in 
der Fig. 4 dargestellten Scharniers. Wie bereits be- 
schrieben, kann diese Offenhaltewirkung noch durch 
eine Neigung einer oder beider Scharnierachsen zur 
Horizontalen vergroflert werden. Mit Ausnahme des 55 
eben beschriebenen Merkmales ist das in der Fig. 5 
dargestellte Scharnier im wesentlichen das gleiche wie 
das in der Fig. 4 dargestellte. 
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PAT ENTANSP ROCHE: 

1. Scharnier fur FHigel von Turen od. dgl. mit 
doppelter Schwenkachse und mit einem Scharnier- 
band, das an seinen beiden Enden an jeweils einem 
Scharnierteil drehbar angclcnkt ist und zwei 
fedemde Sperren aufweist, die jeweils zwischen 
dem Scharnierband und einem der beiden Schar- 
nierteile wirken und deren Starke so aufeinander 
abgestimmt ist, daB beam Offnen und SchlieBen des 
Fiugels die Schwenkbewegung zuerst nur zwischen 
dem Scharnierband und dem einen Scharnierteil 
und dann zwischen dem Scharnierband und dem 
andcren Scharnierteil erfolgt, dadurch gekennzeich- 
net, dafi jede Sperre einen Hebel (44, 82) aufweist, 
der unter Federdnick um einen feststehenden Bol- 
zen (42, 80) schwenkbar ist, und daB an jedem 
Hebel (44, 82) eine kurvenf ormige Fuhrungskante 
(46, 84) vorgesehen ist, die an einem Gegenlager 
des Scharnierbandes (38), beispieisweise einer 
Rolle (56, 94), entlanggleitet. 

2. Scharnier nach Ajaspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichixet, daB jede der beiden federnden Sperren 
zugleich eine nachgiebige Offenhaltevorrichtung 
zwischen dem Scharnierband (38) und dem zuge- 
horigen Scharnierteil (20, 58) hildet. 

3. Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Enden des Scharnierbandes (38) 
gegeneinander umgebogen sind. 

4. Turscharnier nach Anspruch 1, dadurch ge-^ 
kennzeichnet, dafi die Gegenlager (56, 94) der bei- * 
den federnden Sperren langs der zugehorigen 
Hebel (44, 82) an verschiedenen StelJeu wirken. 

5. Turscharnier nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei voll geschlossener Steliung 
des Scharniers das eine Gegenlager (56) an dem 
Hebel (44) in der Nahe von dessen freicm Ende 
und das andere Gegenlager (94) an dem Hebel 
(82) in der Nahe von dessen Drehachse (80) liegt. 

6. Turscharnier nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die kurvenformigen Fuhrungs- 
kanten (46, 84) der beiden Hebel (44, 82) eine 
Kerbe (48, 86) in der Nahe ihrer Drehachsen (42, 
80) aufweisen. 

7. Turscharnier nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch den Anschlag des Schar- 
nierbandes (38) an der Drehachse (42) des einen 
Hebeis (44) eine Offnungsbegrenzung fur das 
erste Scharnier (20, 38) gebildet ist 

8. Turscharnier nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch den Anschlag des Schar- 
nierbandes (38) an einem im zwei ten Scharnier- 
teil (58) angeordneten. Anschlagbolzen (96) eine 
Offnungsbegrenzung fur das zweite Scharnier (38, 
58) gebildet ist. 
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